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1. Ansatz und Ziele des Gesamtvorhabens SRCC

@Ziele

« Aufbau eines F&E-Campus in Annaberg-Buchholz und
e eines regionalen Innovationsnetzwerkes mit universitarem
ein flihrendes Hintergrund:
Dlglt?lt:slr:estfte Id zum ,Digitales Testfeld zum Erzeugen, Testen, Evaluieren und
S l':.e 'gen ﬁnh Weiterentwickeln bahntechnischer Erfindungen bis hin zu
chienenverkenr erfolgreichen Innovationen
in Europa
&  Forderung von Innovationen im Eisenbahnverkehr in
agiles Netzwerk Richtung Nachhaltigkeit
fir Forschqng, Entwicklung, « Kern fiir Innovationen, die zur regionalen Entwicklung
Prototyping, Zulassung/ beitragen
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1. Drei Saulen des Gesamtvorhabens SRCC
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2. Projektziel und -ablauf - Einordnung des Mobilitatsraums
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2. Projektziel und -ablauf

Ziel: Entwicklung eines smarten, multimodalen und vernetzten Mobilitatskonzeptes fiir einen Mobilitatsraum in der
Region Chemnitz-Erzgebirge unter Beriicksichtigung bestehender angebotsseitiger, nachfrageseitiger, rechtlicher
und technologischer Barrieren

Monat 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Projektmonat 19 20 21 22 23 24
AP1 Nachfrageanalyse u. -prognose
AP2 Angebotsanalyse u. -prognose
AP3 Technologieanalyse u. -prognose
AP4 Entwicklung von Service- u. Wegeketten
AP5 Entwicklung von Wertschopfungsketten
AP6 Rechtliche Analyse u. Novellierungsbedarf
IAP7 Nachhaltigkeitshewertung u. Geschaftsmodellentwicklung

Meilenstein 1 Meilenstein 2 Meilenstein 3
1. Projekttreffen 2. Projekttreffen 3. Projekttreffen 4. Projekttreffen
21.01.2020 23.06.2020 09.09.2020 02.12.2020
Prof. Unternehmensrechnung & Controlling (URC) = -
i . e . ; . . Z Fraunhofer = o
BetEIllgte. @ Prof. Allgemeine Psychologie & Arbeitspsychologie (AAP) RO Rv,;",” Efj
renmscie overgmr PrOf. Verteilte & selbstorganisierende Rechnersysteme (VSR) = ettt 53
CHEMNITZ Prof. Offentliches Recht & Gffentliches Wirtschaftsrecht (OWR) Z Fraunhofer .I SACHSENMEDIA

wu
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2. Projektziel und -ablauf - Ebenen smarter Mobilitatsketten

| =
I
= Informieren ™\ Buchen Bezahlen Mobilitatsleistungen Umdisponieren Alternativen
o und Planen in Anspruch nehmen in Anspruch nehmen
=
o
w
| =
Q
@©
"
@
N
@
=
= T erginzende Mobilitéts- (zeitweise) o Erbringung von Personen-
o o Warentransport ~SlELEST] L= b Informations-, Integrations- Lok e e el Basis-IT-
O+ - leistungen (z. B. Fahrstrom, Bereitstellung 1 s = i beftrderungsleistungen il
2 = leistungen Parkolitz von Fahrzeugen und Vermittlungsleistungen (2. B.OPNV] Dienste
Zi
E o
= . .
= = Bereitstellung von Ver- Bereitstellung von Bereitstellung von
A ~ kehrsinfrastrukturen (Echtzeit-Mobilittsdaten Kommunikationsinfrastruk-
(insb. an Umstiegspunkten) . S turen und -schnittstellen

Abb. in Anlehnung an Rehme/Oehme/Gd6tze/Claus 2020, S.115 7
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3 Projektaufbau

AD »

; : AP 2: Angebotsanalyse u.
: -prognose (URC)

AP 1: Nachfrageanalyse u.

AP 7:

AP 3: Technologische Analyse u.

Nachhaltigkeits-
bewertung u.
Geschaftsmodell-
entwicklung (URC)

Erarbeitung u. Anwen-

dung von Methoden:

— zur Bewertung der
Nachhaltigkeit
smarter Mobilitats-
ketten
zur Geschafts-
modellentwicklung

Vorgehen:
— Literaturanalyse

OWR — Mobilitdtsangebote (Status Quo)
-prognose (AAP) — Anbieterstrukturen u. Geschifts- Prognose (VSR)
q re modelle klassischer und moderner I .
i — Identifikation der Nutzergruppen Mobilitatsleistungen — Status Quo Mobilitatstechnologien
DEHINgUNg — Erhebung der Mobilitétspraferenzen u. | _ konzepte/Anaebote anderer — Entwicklungsprognose fiir Verkehrs-
0 2 G -anforderungen Pl i trager- u. luK-Technologien
onsh landlicher Raume
a d (
Vorgehen: Vorgehen: Vorgehen:
— Literaturrecherche u. Ergebnisanalyse Experteninterviews — Analyse von Apps, Portalen, -
org abgeschlossener Projekte d. TUC Literaturrecherche (u.a. ZahIungsmqgIlchkelten/—ng|ckIung
J — Eigene Erhebungen: Umfragen, Sekundarquellenanalyse) — Umfrage bei Verkehrsbetrieben
R R Fokusgruppendiskussionen — Prognose auf Basis v. Literaturrecherche
g von D
onspap Nachfragebarrieren \/ Angebotsliicken \/ Technologische Innovationsbarmén
dbded
D he
99 AP 4: Entwicklung von Wege- u. Serviceketten AP 5: Entwicklung von
(URC) Wertschopfungsketten(URC)
Umsetzungsvarianten fiir Wegeketten unter Einbezug Identifikation der Wertschopfungspartner
d. technischen Mdglichkeiten Bestimmung der Voraussetzungen u.
Rechtliche nutzerseitige u. technische Anforderungen an die Ausgestaltungsvarianten fiir funktionierende
Innovationsbarrieren Servicekette Wertschopfungsketten

(Stand der
Wissenschaft zur
Nachhaltigkeits-
bewertung im
Mobilitatskontext)

Nachhaltigkeits-
barrieren




CCrORDCRT Yt

L

Wandel durch

sar patconeervry | OINAI Rail Connectivity Campus | Innovation [ ¥R | e

in der Region und Forschung

4. Projektstand - Barrieren

I organsationalpersonel

e Ausrichtung auf Schiilerbeférderung, einge- o Fahrzeuge: z. B. eingeschrénkte Mitnahme (von o unzureichende Informationsbereitstellung:

=

-~ @

g g schrénktes OPNV-Angebot insb. an Tagesrandzeiten, Fahrridern), Barrierefreiheit, fehlende Ausstattung fiir — schwer verstandlich (Usability)
A EE] Wochenenden, Ferien: z. B. fehlende Bedienung von Echtzeitinformationen — wenig zielgruppenorientiert (inkl. Erreichen der Nicht-Nutzer)
2 § § Haltestellen, zu geringer u. ungleichméBiger Takt o Haltestellen: z. B. fehlende digitale Anzeigen, — unvollstandig (z. B. bei Umstiegen, Ticketerwerb, fiir Servicepunkte)
g 2 g — e Hurdon T echmoloaeche N ™ Fahrkartenautomat, Unterstell-/Sitzmoglichkeit, o Liicken im Serviceumfang: z. B. Zugang zum Fahrplan, eingeschrénkter
2 inanzielle Hiirden fiir technologische Neuanschaf- Barrierefreiheit Ticketerwerb
@

fungen

gswirtschaftlich

o Unwirtschaftlichkeit des OPNV (Daseinsvorsorge): s. finanzielle Barrieren (Ausric_:_htung auf Schiilerbeférderung, etc.)
o Unwirtschaftlichkeit fiir gewerbliche Anbieter: keine alternativen Bedienformen OV/IV (wg. zu geringer Nachfrage)

rechtlich-politisch technologisch

o historisch gewachsenes” u. kaum an verdnderte BedarfskenngroRen angepasstes Liniennetz Fehlende flichendeckende
; ’ ] Internetkonnektivitat mit hohen
e Keine Genehmigung ,paralleler” Angebote (Bus/Zug) » Gesellschaftliche Einstellung zum IV/eigenen PKW Ubertragungsraten

= = |mage des OPNV
=
5 o o * Personlicher Komfort: Verfiigbarkeit autonomer Shuttles bzw.
e = PBefG (z.B. Hiirde fiir neue Mobilitétslosungen) — erste/letzte Meile u. Ubergangsstrecken anderer neuer Beforderungsmittel
-g L] Konzessmn{sverg?be (z.B. Hiirde fiir Integration v. Mikrolosungen) - deut_llgh _I_angere Reisezeit des_OPNV ggii. IV « StraBenlayout (z.B. Topologie, Kurvenra-
< = Komplexe Finanzierungsstruktur — Flexibilitat u. Anzahl der Umstiege dien) u. StraRenbeschaffenheit (z. B.
8 = Auseinanderfallen von Zusténdigkeiten o Personliche Wirtschaftlichkeit: Preis fiir OPNV-Leistungen Material, Zustand)
> - f i R f : !
& rechtliche Hiirden bei neuen Technologien (wie Shuttles) = Akzeptanz der neuen Technologie in der Bevdlkerung (z. B. moderne
=
£ Bezahisysteme, Shuttle) unvollsténdige Informationsbereitstellung:
® — . . kaum Online-Auskunft iiber P+R o. 4. Park-

L5 Markt/Wettbewerbssituation/Kooperationsheziehungen maglichkeiten

.‘3 ‘% . rechFIﬁt_:_he u. wirtschaftliche Eigeninteressen beteiligter Stakeholder fiihren zu opportunistischem Verhalten beim Aufbau u. der Sichtbarkeit von o keine einheitliche u. einfache Technologie

23 Mobllnatsanggboten beim Ticketing

SN || = fehlende Abstimmung der Akteure
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4. Projektstand - Barrieren und (erste) Losungsansatze

= | — Unzureichende Informationsbereitstellung ~ — Konzeption eines zentralen Informations- und

% — Mangelhafte Usability Kommunikationssystems, das alle Mobilitatsanbieter

E diskriminierungsfrei integriert und fiir den Nachfrager
E samtliche Stufen der Servicekette abbildet

— Deutlich langere Reiszeiten gegeniiber — Entwicklung eines dezentralen, den OPNV ergédnzenden

E Pkw Mobilitdtsangebots (z. B. Car-Sharing und On-Demand-
= — Uberwindung der ersten/letzten Meile Ridepooling)

g — Fehlende Mobilitatsangebote in

Randzeiten

. . | — Finanzierung(sstruktur) von OPNV- — nicht-wirtschaftliche Ausrichtung der erganzenden
§§ Leistungen Mobilitdtsangebote (z. B. Mobilitats-Zweckverband der
§ % | — Fehlende Wirtschaftlichkeit (geringe Kommunen, Mobilitatsgenossenschaft, Mobilitatsverein)
=5 Auslastung von Fahrzeugen) — Riickgriff auf kleinere FahrzeuggroRen

10
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4. Derzeitiger Projektstand — Stufenkonzept zur Gestaltung smarter Mobilitatsketten im

landlichen Raum

Stufe 0 Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Eisenbahnlinien Eisenbahnlinien
mit bisherigen Takt ohne bisherigen Takt Schienen- und
Lefelen Bestehendes OPNV- und sowie sowie StraRenfiihrung,
P SPNV-Angebot Plusbuslinien mit bisherigen Plusbuslinien mit Lage und GroRe (Einwohner
Takt und bestehenden dynamischer Linie ohne und Flache) von Kommunen
Haltestellen bisherigen Takt
Sl G Verbesserung des Erweiterung des Flexibilisierung des Mobilitdatsangebots hinsichtlich Zeit und
P 9 Informationsangebots Mobilitdtsangebots Raum

11
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5. Nachste Schritte

- Diskussion und Uberarbeitung des Ansatzes der
Shuttlezonen

- Konkretisierung des Ansatzes fiir die Mikroebene

- Uberpriifung der Ubertragbarkeit auf weitere Gebiete im
Mobilitatsraum Erzgebirge

- Bewertung der Wirtschaftlichkeit und der dkologischen
Nachhaltigkeit

- Untersuchung der Integration eines stationsbasierten Car-
Sharing-Konzepts

12
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
Haben Sie Fragen?
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